MOOTTORITIE M IV
KRUUNUHAKA -OSTERSUNDOM



AT

KERAVA

L

Metsakyja s
.

tefsingp

Tis.

wndives

/1.1unkk}‘n
Mun)

g

\ Kuusisaas

K\
i s Mgk gla

\ Martens
RN
VTR Sty ' idhobs @ SELITYKSET
I e o s v MOOTTORITIE
‘- ) ;
, w MOOTTORIKATU
| l:‘ LEHTIJAKO

| w | 8
. h |
| 1 EVI TIEN TUNNUS
| I v 1
|| R e T N e o A PR [ oG T e BT L ] |

Kuva 5

| Dusinsinitoimits Swith 85 [Poliuen MOOTTORITIE M IV KRUUNUHAKA — OSTERSUNDOM




Timin ticosan tehtivini on johtaa id4std suuntautuva
liilkenne suoraan Niemelle. Tien asema koko verkossa on
samankaltainen kuin linnessd, missd nykyinen Jorvak-
sentie johtaa rannikkoa. seuraten linteen. Ajatus tien
johtamiseksi keskustasta Laajasaloon ei ole uusi, mutta
tillaista suunnitelmaa ei ole aikaisemmin laadittu. Es-
teeni tille lienee ollut tien arvioitu korkea hinta.
Kuten aikaisemmin on mainittu, tien tarpeellisuus on
kuitenkin tullut riittdvisti- perustelluksi, ja niin ollen
lcysymys onkin yhteyden edullisimmasta sijainnista.
Vaikein osuus tielinjalla on luonnollisesti sen linsi-
missa linja ylittdd Kruunuvuoren selin vilill3
Lilsankatu -~ Laajasalo. Linja leikkaa lisiksi kaksi laiva-
vaylid, joista toinen johtaa Sérniisten ja toinen Hertto-
niemen satamaan. Pelkkd siltaratkaisu ei Iai’vavéylien
vuoksi ole ollut mahdollinen, joten suunnitelmassa on
jouduity osictain tunneliratkaisuun.

Higosan pituus on 16.1 km. Vaikeita rakennusolosuhteita
liuvaa nim. vesistosiltojen yhteispituus 1 270 m. Suun-
nitelmaan kuuluvan tunnelin pituus on 820 m. Liitty-
fiii thlld ticosuudella on yhteensi seitsemin. Keski-
ainen lilceymavali on 2.7 km.

; suuden rakennuskustannukset ovat 212.0
mil), mic. Tunneli- ja siltakustannusten vuoksi vili Lii-
sankaty - Laajasalo on kallein, 157.7 milj. mk eli 31.5
nuljmleflom,

e

Tien rakentaminen on suunniteltu tapahtuvaksi vai-
bheissa IV, V ja VL. Tieosuus Liisankatu — Laajasalo ra-
kannettaisiin vililla 1986—1995. Jakso Laajasalo —
Lansizalmi rakennettaisiin viimeisessi rakennusvaihees-
sa el 1996 2000,

Litsanladun liiteymin jilkeen tie painuu tunneliin laiva-
viylin alivse. Laivaviyldlle on varattu n. 200 metrin le-

vylnen alua, jola talviolosuhteissakin on riittivi. Kor-

ty siltakonstruktiona. Korkeasaaren ja Laajasalon
valilla wleva Jaivaviiyli on suunniteltu siirrettiviksi

Corleeasaaren ja Liisankadun vilille, josta yhteys Hert-
tennatnen satimaan on aikaansaatavissa Mustikkamaan

Kaorkeasanren vilisti salmea ruoppaamalla. Laajasa-
lon uuden kerrostaloalueen etelipuolitse moottoritie
shuntautuu Vartiosaareen seuraten sen pohjoisrantaa.
Ylitetiyaan Ramsinsalmen tie jatkuu Vuosaaren puolelle
seuraten pitkalli osalla Vartiokylinlahden rantaa. Mel-
lunkylassd moottoritie yhtyy nykyiseen Helsinki —
Parvoo valtatichen seuraten sen linjausta tutkimus-
alueen rajalle. Vuosaaressa tien sijainti madraytyy suu-

a

wn etelipuolella, Hylkysaaressa, linja nousee
vadenpinnan ylipuolelle ja loppumatka Laajasaloon on

relta osin ehdotetulle paikalleen, koska uusi asuntoalue
ei sallinut nykyisti linjaa idempini olevia vaihtoehtoja.

Olennaista timin moottoritien liilkennemiirille on
korkea kuormitus sen alkupiissi vililli Liisankaty —
Laajasalo. Tamiin jilkeen liilkenne vihenee Mellunmiked
kohti mentdessa. Tien kaistalukumaiirit ja niitd vastaa-
vat koko vuorokauden liikennemiirit ovat seuraavat:

LIKENNE
V. 2000 'y KAISTOJA

Liisankatu — Koirasaarentie 67 000 343
Koirasaarentie — Laajasalo 57 000 343
Laajasalo — Vartiosaari 34 000 242
Vartiosaari — Vuosaari 32 000 242
Vuosaari — Mellunmiki 242
Mellumiki — Ostersundom 22 000 242

) Henkils-, kuorma- ja pakettiautoja, koko vrlk,

Liisankadun liittyméssd moottoritlelti on useita eri
yhteyksid: Pohjoiseen (2 000 auton), moottorikadulle
Ruoholahti — Kruunuhaka (24 000 autea), Lilsankadun
paikalliskatuverkkoon (13000 autoa), Lteliviylille
(23000 autoa) ja Katajanokan katuverlkloon (6 000
autoa). Liittymidn muotoilussa on pyritty korkeussuh-
teiltaan matalaan ratkaisuun, jotta muutokset kaupunki-
kuvaan olisivat mahdollisimman vihilsii.

@

Laajasaloon on suunniteltu kaksi littymii, Koira
tien liittymissd on rampit aino in ruun-

saaren-

aan kesk

1
liilkennesuunnat sekid pohjoisesta etth etelisti keskus-

taan. Seuraava liittyma on Laajasalontielli. Tissi ovat
tan suuntaan voimakkaat. Valilla pobjoinen-lansi lii-
kenne on 20 000 autoa ja vilitli etelid-linsi 11 000 autoa.
Itddn suuntautuvat liikennemiirit ovat vihiisid, mut-

ta suunnalla itd-pohjoinen kuormitus on 7 000 autoa ja
itd-eteld 2 000 autoa. Suunnit
toalueen vuoksi on Vartiosaareen sijoitettu liittyma,
Vuosaaressa moottoritielli on littyma Rastilan ulkoilu-
alueen kohdalla. Tarkein liitkenteen suunta on luonnol-

sty olevan uuden asun-

lisesti Vuosaaresta keskustan suuntaan, missi liikenne
on yhteensd 14 000 autoa molempiin suuntiin. Mellun-
mden liittymassi moottoritielti ovat yhteydet Pakilaan
suuntautuvalle moottorikadulle sekd Herttoniemeen.
Lansisalmen liittymissid nykyisen Kehitien ja Porvoon-
tien risteyksessii lddntyvit lilkennemdirit ovat yleensi
vahiisid. Suurin lilkenne on vililli linsi-pohjoinen
(5000 autoa).
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