MOOTTORITIE M |
RUOHOLAHTI-KOSKELA

13




ittty <Swith % ﬁ/u'm

MOOTTORITIE M1 RUOHOLAHTI — KOSKELA

SELITYKSET

MOOTTORITIE

MOOTTORIKATU

LEHTIJAKO

TIEN TUNNUS

Kuva 2




Tieosuus on tdrked osa Kantakaupungin litkenneverkon
runkoa ja sen Ruoholahti—Eteldsatama vilisen osan
tehtdvind on johtaa Niemelle suuntautuva liikenne
paikalliseen katuverkkoon. Osalla Eteldsatama—Kos-
kela tien luonne on edellisestd poikkeava, se johtaa
liikennettd keskustasta koilliseen Pdiradan suuntaan.

Tieosuuden pituus on 8.9 km, josta 2760 m on vesi-
alueella. Liittymid on yhteensd seitsemin, joten keski-
maddrdinen vali on 1.5 km. Tieosuuden rakennuskus-
tannukset ovat yhteensd 302.1 milj. mk, josta vili
Ruoholahti—Liisankatu 223.1 milj. mk ja loppuosa
79.0 milj. mk. Eteldsataman tunneliosuuden kustan-
nukset ovat 114.8 milj. mk. Tieosuuden toteuttaminen
on suunniteltu tapahtuvan kolmessa vaiheessa, joista
vili Kyldsaari—Koskela 1l rakennusvaiheessa (1981—
1985). Seuraavana on vili Liisankatu—Kylisaari, joka
toteutettaisiin IV rakennusvaiheessa (1986 —1990). Tie-
osuuden kaikkein kallein osa, vili Ruoholahti—Liisan-
katu, toteutettaisiin vasta VI vaiheessa (1996—2000).

Kyseisen tien suunnalla olevan huomattavan liikenne-
tarpeen tyydyttiminen on ollut vaikea tehtivi, koska
aikaisempia aluevarauksia tahin tarkoitukseen ei ollut
olemassa. Tamin vuoksi onkin jouduttu linjaus johta-
maan osittain keskustan asunto- ja liikealueelle viliild
Ruocholahti—Eteldsatama, mikd aiheuttaa rakennusten
purkamista. Tdssd menetetty rakennusoikeus voidaan
jalleen korvata ainakin osittain sallimalla rakentaminen
leikkauksessa olevan suunnitellun moottoritien yla-
puolelle. Vililla Ruoholahti—Eteldsatama moottori-
tien linjaukselle on pdddytty suuntaan, mikd vahingoit-
taa mahdollisimman vahidn olevaa rakennuskantaa ja
rakennustaiteellisesti arvokkaita rakennuksia. Talldin
on ollut kaytettdvissd rakennusten idn ja mahdollisen
rakennustaiteellisen arvon osoittava kartta-aineisto.
Eteldsatamasta pohjoiseen mentiessi tie sijaitsee suu-
reksi osaksi teollisuuden kaytossd olevalla tai sille vara-
tulla alueella. Tien linjaus on viety neljdssi kohteessa
vesialueelle, Ruoholahdessa, Hietalahdessa, Etelasata-
massa ja Pohjoisrannan—Soérndisten edustalla. Ruoho-
lahdessa ja Hietalahdessa on pyritty rajoittamaan sa-
tama- ja telakkatoiminnalle aiheutuva haitta mahdolli-
simman vihiin. Eteldsatamassa on kiytetty tunnelirat-
kaisua, jolloin alueen esteettiset arvot ovat siilyneet
ennallaan. Katajanokan pohjoispuolella Sompasaaren ja
Hanasaaren satamat ovat rajoittaneet huomattavasti
kdytettdvissd olevaa aluetta ja esitettyd suuntaa idem-
pini sijaitsevat vaihtoehtoiset linjat eivit tistd syystd
olleet mahdollisia.

Suositeltu tielinja ladhtee Ruoholahden liittymistd ylit-
tden Ruoholahden altaan aivan sen itdpadssi. Ylitet-
tyadn Lidnsisataman rautatieraiteet linja johtaa Hieta-
lahden satama-altaan rantaa pitkin satamaradan yla-
puolella Punavuorenkadun ja Merimiehenkadun vili-
selle korttelialueelle, missd tie on sijoitettu leikkauk-
seen. Tarkoituksena on, ettd paikalliskadut voivat oHal
moottoritien ylapuolella entisessi korkeudessaan. Jo;
hanneksen kirkon kohdalla tielinja kddntyy voimak-
kaasti kaakkoon suuntautuen Tidhtitorninvuoren puis-
toon kiertden Saksalaisen kirkon eteldpuolitse ja pai-
nuen samalla alas Eteldsataman satama-altaan alittavaan
tunneliin. Tahtitorninvuoren kohdalla voidaan tieleik-
kaus kattaa ja puisto sdilyttdd [dhes ennallaan. Kataja-
nokan puoleisen laiturin edustalla vesisyvyys on 10
metrid, mutta Olympialaiturin pohjoispuolella tunne-
lin katto nousee lihes veden pintaan, joten nykyisen
laiturin kidyttd tunnelin kohdalla ei ole mahdollista.
Katajanokalla tie kulkee tunnelissa Satamakadun suun-
taisena, joten ainoastaan kaksi taloa joudutaan purka-
maan. Veden pinnan yldpuolelle tie nousee vilitts-
masti Katajanokan pohjoispuolella.

Taman jalkeen tielinja kulkee Siltavuoren salmen ylitse
Sornaisten rantatielle ylittaen sen vinosti eri tasossa,
ja jatkuu keskusvankilan itdpuolitse Kustaa Vaasan-
kadulle yhtyen Munkkivuori—Vanhakaupunki linjaan.

Koko vuorokauden liikennemiirit ja tien kaistaluku-

madrdt liittymavileittein ovat seuraavat:

LIIKENNE
V. 2000) KAISTOJA

Rucholahti—Albertinkatu 64 000—71 000 444
Albertinkatu—Unioninkatu 19 000—50 000 2 +2—4 14

Unioninkatu— Liisankatu 69 000 4+4
Liisankatu—Lautatarhankatu 59 000 343
Lautatarhankatu—Kyldsaari 85 000 4-+4
Kyldsaari—Koskela 87 000 4-+4

1} Henkils-, paketti- ja kuorma-autot, koko vrk.

Tielinjalla olevan Ruoholahden liittymdn tehtdvana on
toisaalta yhdistdd Jorvaksentie ja moottoritie Ruoho-
lahti—Kaarela toisiinsa ja toisaalta tarjota valttimat-
tomit yhteydet paikalliseen katuverkkoon. Lukuisien
yhteyksien muodostaminen joustaviksi on luonnolli-

sesti johtanut komplisoituun ratkaisuun ja liittymaa
varten tarvittava alue on verraten laaja. Alue on tilld
hetkella teollisuus- ja varastoalueena eika silla ole ar-
vokkaita rakennuksia. Erityistd huomiota on kiinni-
tetty Lansisataman vaatimiin yhteyksiin, jotka kysei-
selta tielinjalta ovat olemassa linnestidpdin Ruoholah-
denkadun ja Mechelininkadun tasoliittymidn kautta sekd
itddnpiin silmukkaramppien vilitykselld. Edellimainitun
tasoliittymian vilitykselld tieltd on yhteys lisiksi Ruo-
holahdenkadulle ja siten my&s muuhun paikalliseen
katuverkkoon. Liittymissd on lisiksi yhteys Kampin
kautta kulkevan moottorikadun E | ja Etelavidyldn,
M1 viliselle liikenteelle, joskaan timi suunta ei ole
kovin joustava.

Tarkeimmadt litkennesuunnat Ruoholahti — Kaarela
moottoritieltd tultaessa ovat: Eteldvdyldlle 29 000, ja
tieosuudelle Ruoholahti — Kruunuhaka 17 000 autoa.
Lauttasaaren suuntaan liikenne on 10000 autoa yh-
teensd molempiin suuntiin. Paikalliseen katuverkkoon
ja Lansisatamaan suuntautuva liikenne on yhteensd
16 500 autoa. Ruoholahden liittymin vilittdmi koko-
naisliikenne on 324 000 autoa, miki saadaan laskemalla
yhteen liittymadn saapuva ja siitd ldhtevd liikenne.

Eteldviyldlld on kaksi liittymaid. Ajettaessa linnestd
itdan on erkanevia ramppeja kaksi, Perimiehenkadulle
ja Unioninkadulle. Liittyvidt rampit tulevat tissi suun-
nassa Albertinkadulta ja Fabianinkadulta. Vastakkai-
sessa suunnassa itd-linsi on erkanevia ramppeja kaksi,
Kasarminkadulle ja Fredrikinkadulle. Liittyvid ramp-
peja on sen sijaan kolme, Fabianinkadulta, Albertinka-
dulta ja Hietalahdenrannasta. Moottoritien molemmin
puolin ovat yksisuuntaiset rinnakkaiskadut katutasossa.
Niiden tehtdvidnd on sekd keritd moottoritielle suun-
tautuva litkenne ettd jakaa siltd tuleva liikenne paikal-
liseen katuverkkoon.

Eniten kuormitettu tulee olemaan ldnnestd Perimie-
henkadulle ja Merimiehenkadulle tuleva ramppi (28 000
autoa). Vastakkaiseen suuntaan hoitavat liikennettd
rampit Albertinkadulta ja Hietalahdenrannasta. Niis-
td Albertinkadun ramppi on enemmin kuormitettu
(21 000 autoa). itddn suunnatut rampit Atbertinkadulta
ja Fabianinkadulle vilittdvdt mainitussa jarjestyksessd
18000 ja 13000 autoa. Linteen suunnatut rampit
Unioninkadulle ja Fabianinkadulta ovat suhteellisen
kevyesti kuormitettuja, 6 000 autoa kumpikin. Sen-
sijaan itdadn suunnatut rampit Fabianinkadulta ja Kasar-
minkadulle vilittdvat 13 000 ja 18 000 autoa. Jotta lii-

kenne voidaan joustavasti hoitaa paikallisessa katu-
verkossa, kadut joudutaan yksisuuntaistamaan ja valo-
ohjaus jarjestdmdin.

Liisankadun liittyma vilittdd kaikkiaan 277 000 autoa
vuorokaudessa. Tamid on samaa suuruusiuokkaa kuin
Ruoholahden liittymikin. Tarkeimmat pdadteiden viliset
kdantyvit lilkennemidrit ovat vililld eteld-ita (23 000
autoa) ja eteld-lansi (15000 autoa). Sensijaan vililld ita-
pohjoinen liikenteen maard on alle 2 000 autoa, joten
timan yhteyden sujuvuudesta on voitu tinkid. Pddteiden
vilisten yhteyksien lisdksi liittymissd on yhteys Liisan-
kadun paikalliskatuverkkoon ja samoin Katajanokalle.
Pohjoisesta Liisankadun suuntaan, paikalliskaduille, lii-
kenteen madrd on 11 000 autoa. Mainituilta paikallis-
kaduilta itddn ja takaisin liikenteen miird on 13 000
autoa. Myds Katajanokalle suuntautuu huomattavia

- lilkennemddria. Vililld pohjoinen — Katajanokka lii-

kenne on 13 000 autoa ja vililld Katajanokka — it 6 000
autoa. Jilkimmadisessd tapauksessa yhteys iddstd Kataja-
nokalle ei ole kovin sujuva.

Liittymdn sijainti pidasiassa merialueella aiheuttaa vai-
keat perustamisolosuhteet. Tiltd alueelta oli kdytetta-
vissd hyvit tiedot pohjan laadusta. Kovan pohjan syvyys
vedenpinnasta mitattuna vaihtelee 4—24 metrin vililld.
Perustamisolosuhteita ja esteettisid nikékohtia silmil-
lapitden liittymd on pyritty suunnittelemaan pienid
korkeuseroja aiheuttavaksi.

Kaasutehtaan liittymadssd Padskylinkadun ja Lautatar-
hankadun kohdalla pohjoisesta tultaessa moottoritielta
on yhteys Kulosaaren sillan suuntaan ja Himeentien alit-
tavalle piditielle. Kddntyvd liikenne valilld pohjoinen-itd
on n. 16 000 autoa ja . vililli pohjoinen-linsi n. 10 000
autoa. Kyseisen liittyman suunnittelu on oliut vaikeata
paikallisten katuyhteyksien ja Kulosaaresta tulevan
metrolinjan vuoksi. Pasilan korkeudella olevan Kyld-
saaren liittymdn kautta moottoritieltd on sekd pohjoi-
sesta ettd eteldstd yhteys Pasilan suuntaan. Tassd liitty-
massd suunnalla pohjoinen-lansi kdintyvad liikenne on
18 000 autoa ja suunnalla eteld-ldnsi 16 000 autoa.

Koskelassa moottoriteiltd on laajan haarautuman kautta
yhteys Porvoon ja Lahden moottoriteille sekd Koske-
lan — Korson moottoritielle. Haarautuma on suurien
liikennemairien vuoksi suunniteltu siten, ettd sekoittu-
mista ei tapahdu. Haarautuman vilittdima liikenne on
yhteensd n. 294 000 autoa vuorokaudessa.
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