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Eteldosaitaan tdmi linja kuuluu keskustan runkoverk-
koon. Se johtaa lilkennettd pohjoisesta, samoin kuin
Niemen molemmin puolin kuikevat moottoritietkin,
keskeiselle Niemen alueelle. Vililld Rautatiecasema —
Pasila tdstd tieosuudesta on totuttu kdyttdmdan nimed
Vapaudenkatu, joka on merkitykseltdan tieosuuden tir-
kein. Pasilasta edelleen pohjoiseen mentdessd tien mer-
kitys vihenee ja sen tehtdvini on johtaa Maunulan —
Pakilan liikenne etelddn. Pakilan pohjoispuolella tie
kulkee muutaman kilometrin osuudella tulevaisuudes-
sakin rakentamattoman alueen halki suuntautuessaan
Helsingin lentoasemalle. Helsingin maalaiskunnan puo-
lella tien vaikutusalueella on laajoja teollisuusalueita,
joiden tarpeita tie myds palvelee. Tie tarjoaa nopean
yhteyden Helsingin lentoaseman ja keskustan valilld.

Tieosuuden pituus 14.6 km. Liittymid on yhteensd kym-
menen. Tien rakennuskustannukset ovat vililld Rauta-
tieasema — Pasila 71.7 milj. mk ja vililld Pasila — Keha-
tie 30.5 milj. mk. eli yhteensd 102.2 milj. mk. Vililld
Rautatieasema — Pasila kilometrihinta on niinkin kor-
kea kuin 17.5 milj. mk, mika johtuu suureksi osaksi liit-
tymikustannuksista.

Tien toteuttaminen tapahtuisi kahdessa vaiheessa, vili
Rautatieasema — Tuomarinkyld 1976—1980 ja vili
Tuomarinkyld — Kehétie (1986—1990).

Eteldosassaan tielinjan sijainti rautatien linsipuoclella on
madrdytynyt ldhinnd Rautatieaseman liittymin perus-
teella, jolle rautatien ldnsipuoli on edullisempi. Tie-
linjan johtamisessa Pasilasta pohjoiseen tutkittiin kahta
vaihtoehtoa, pddradan itipuolista ja linsipuolista. Koska
esitetty ratkaisu soveltuu parhaiten rautateiden tavara-
aseman siirtosuunnitelmiin, paidyttiin ensinmainittuun
ratkaisuun, Kipylin kohdalla tielinja yhtyy vastavalmis-
tuneeseen Tuusulan moottoritichen, josta se jilleen

eroaa Torpparinmien kohdalla. Taman jilkeen tielinja
lkulkee ldhes 4 km pitkdn peltoalueen halki ylittien sa-
malla Vantaanjoen. Kehdtien ylitettyddn tielinja yhtyy
aikaisemmin tehtyyn tiesuunnitelmaan Kehitie — Len-
toasema.

Liittymavileittdin tieosuuden liilkennemairit ja niitid
vastaavat kaistalukumairit ovat seuraavat:

LIKENNE

Y. 20001  KAISTOJA
Rautatieasema— Eldintarhant. 73 000 4+4
Eldintarhant.—Nordenskioldink. 85 000 4+4
Nordenskioldink.—Pasila 77 000 4+4
Pasila—Kapyld 19 000 242
Kipyld—Maunula 24 000 2+2
Maunula—Pakila 20 000 242
Pakila—Tuomarinkyld 61 000 343
Tuomarinkyld—Veromiehenkyld 21 000 242
Veromiehenkyld —Kehitie 19 000 2+2

1 Henkilé-, paketti- ja kuorma-autoja, koko vrk.

Rautatieaseman liittymassi moottorikadulta on yhtey-
det Rautatiekatujen suuntaiselle moottorikadulle ja
samoin Liisankadun moottorikadulle. Lisdksi siltdi on
yhteydet paikalliseen katuverkkoon Nervanderinka-
dulle ja Arkadiankadulle Eteld-T66l6ssd ja Kampin
alueelle. Samoin on suora yhteys Liisankadun moottori-
kadun rinnakkaisvaylilie. Liittym3 sijaitsee kokonaisuu-
dessaan rautatiealueella nykyisen tavara-aseman ja rata-
pthan pailla. Uusien suunnitelmien mukaan, joita par-
haillaan toteutetaan, ndmé kuitenkin siirtyvét Pasilaan.
Liittyma on pyritty sijoittamaan kiitotavara-aseman pai-
kan huomioon ottaen mahdollisimman itdin.

Vilittomasti edellisen liittymdn pohjoispuolelie on va-
rattu yhteys mahdollisille pysikdintialueille T68I6n-
lahden eteldosassa. Eldintarhantien liittymissi on sal-
littu kaikki kddntyvdt suunnat. Nordenskidldinkadun
kohdalla on haarautuma, jonka tarkoituksena on jirjes-
tdd hyvd yhteys eteldstd suunniteltuun Pasilan keskuk-
seen. Suunnan lilkennemdird on 8000 autoa. Pasilan
llittymassd Vapaudenkadulta on suorat yhteydet itdan
ja ldnteen moottoritielle Munkkivuori — Koskela
(M ). Komplisoidun risteyksen vuoksi tielinjaan on
jouduttu tdssd liittymdssd tekemadin 300 m siteiset
kaarteet. Moottoritieltd on pohjoisesta tultaessa suorat
rampit Pasilan keskustan itdosaan.

Kapyldssi moottorikatu yhtyy haarautuman vilityk-
selld Tuusulan moottoritiechen Pddradan eteldpuolella.
Seuraava liittyma pohjoiseen mentdessd Maunulan koh-
dalla tyydyttda tulevaisuuden liikennetarpeet sen muo-
toisena kuin se on nyt rakennettu. Pakilan liittymassd
tulevaisuuden liikennemddrdt ovat suunnassa ldnsi-
pohjoinen siksi suuret (30 000), ettd liittym4 on joudut-
tu muotoilemaan uudeileen. Tuomarinkylan liittymassd
suurimmat litkennemairdt esiintyvidt vililld koillinen-
eteld ja eteld-lansi. Ndille suunnille on jarjestetty suorat
rampit, mikd on johtanut normaalia monimutkaisem-
paan jdrjestelyyn. Tastd liittymastd puuttuu kokonaan
yhteys pohjoinen-koiliinen, joka ei ole ollut tarpeelli-
nen. Veromiehenkyldn liittymaissd lilkennemairit ovat
siksi vahiisia, ettd tasoliittyma on riittavd. Kehitien
liittymassd on seurattu aikaisemmin laadittua suunni-
telmaa, joka kykenee tyydyttdmddn tulevaisuuden lii-
kenteen tarpeet.

Suurimmaksi osaksi tielinja sijaitsee helpossa maastossa.
Minimistandardiarvoja on kaytetty risteyksissd. Pienin
kdytetty kaarresdde on liittymissa 300 m ja linjalla 1 000
m. Suurin kdytetty pituuskaltevuus on 3.8 %.
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