Kommentti ja lisäysehdotus HSL 2011 suunnitelmaan

Ehdotamme kehittämistasolle 2 lisättäväksi seuraavaa toimenpidekokonaisuutta:

Joukkoliikenteen asemien ja pysäkkien saavutettavuuden parantaminen

Kaikille raideliikenteen asemille ja keskeisille bussipysäkeille laaditaan saavutettavuustarkastelut sekä kehittämissuunntelmat palvelualueen laajentamiseksi. Saavutettavuustarkasteluissa mitataan 600m kävelyllä kulkuneuvon ovelta saavutettavissa oleva alue. Kulkuvälineestä toiseen vaihtojen vaatima kävely ja kuluva aika selvitetään samalla, ja laaditaan suunnitelmat tilanteen parantamiseksi.

Pyöräilyn osalta saavutettavuustarkastelu ulotetaan 2 kilometrin säteelle. Tehokkaat pyöräväylät asemille tältä lähialueelta kartoitetaan ja laaditaan kehityssuunnitelma niiden parantamiseksi. Samalla selvitetään myös liityntäpysäköintiratkaisut.

Lisäksi ehdotamme, että seudun kuntien ja valtion kesken sovittavaan aiesopimukseen liitetään toteuttamissuunnitelma, joka kuvaa suunnitellut pienet ja kustannustehokkaat hankkeet tarkemmin sekä määrittelee toteuttamisvastuut.

Lisäksi ehdotamme, että HSL tekee pyöräilyn suunnittelutapaohjeet kuntien oman suunnittelutyön tueksi, ettei kaikkien kuntien tarvitse suunnitella ohjeistustaan tyhjästä.

Perustelut

Alla esitetään yksityiskohtaisemmat perustelut ehdotuksille. Tämä teksti ei ole tarkoitettu osaksi liikennejärjestelmäsuunnitelmaa, vaan tätä ehdotusta harkitseville poliittisille päättäjille taustatiedoksi.

Asemien saavutettavuuden parantaminen 

Asemien ja pysäkkien saavutettavuuden parantaminen on helpoimpia ja halvimpia tapoja parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa. Se on liikennejärjestelmäsuunnitelmassa monessa kohdin puhuttua lähiliikenteen parantamista ja pieniä, kustannustehokkaita hankkeita.

Nykyisellään monet seudun asemat ovat saavutettavuuden kannalta huonoja, ja niitä olisi mahdollista parantaa pienehköin toimenpitein. Toimenpiteet ovat usein uusia kevyen liikenteen siltoja tai portaikkoja. Esimerkiksi lisäportaat Käpylän asemalle lyhentäisivät kävelymatkaa Metsälän suuntaan 150 metriä. Siilitien metroasemalla taas silta laiturin eteläpäähän lyhentäisi matkaa Herttoniemen omakotitaloalueelle 200 metriä. Asemien pienillä parannuksilla saatavat aikasäästöt ovat yhteensä samaa suuruusluokkaa kuin suurilla rata- ja tiehankkeilla.

Ehdotetuissa saavutettavuustarkasteluissa mitataan asemalta tai pysäkiltä 600 metrin kävelyllä tosiasiassa saavutettavat paikat, jota tulosta sitten verrataan 600 metrin säteeseen linnuntietä. 

Oheinen kuva selittää ajatusta:

(Kuvan lähde: Human Transit blogi, http://www.humantransit.org/2010/05/culdesac-hell-and-the-


 HYPERLINK "http://www.humantransit.org/2010/05/culdesac-hell-and-the-radius-of-demand.html"
radius-of-demand.html)

Pienet ja kustannustehokkaat hankkeet aiesopimukseen

Liikennejärjestelmäsuunnitelmassa korostetaan pienten ja kustannustehokkaiden hankkeiden ensisijaista roolia (sivun 93 taulukossa 1. sija). Lähes kaikki pyöräilyä ja kävelyä edistävät hankkeet ovat juuri tällaisia pieniä ja kustannustehokkaita hankkeita. Kuitenkin pienet hankkeet jäävät toteutuksessa helposti suurten jalkoihin, koska niille ei ole tarkkoja toteuttamisvastuita, eikä niihin olla sitouduttu aiesopimuksessa.

Siksi pienet ja kustannustehokkaat hankkeet tulee kuvata tarkemmalla tasolla aiesopimuksen liitteeksi tehtävässä toteuttamissuunnitelmassa, jossa myös listataan niiden toteuttamisvastuut ja rahoitustaso, johon sitoudutaan.

Esimerkkejä tällaisista hankkeista ovat

· Määrärahat pääpyöräreittien ylläpitoon, erityisesti talvikunnossapitoon

· Vuotuinen määräraha pääpyöräväylien kuntotutkimukseen ja perusparantamiseen

· Valaistut, katetut ja vartioidut pyöräparkit kaikilla raideliikenteen asemilla ja Jokerin pysäkeillä

Pyöräilyn suunnittelutapaohjeet

Helsingissä on valmisteilla uudet pyöräilyn suunnittelutapaohjeet. Ohjeet ovat jo ennen valmistumistaan selkeyttäneet pyöräväylien suunnittelua ja modernisoineet ratkaisuja. Muissakin kunnissa on tekeillä pyöräväylä ohjeistojen päivityksiä. 

Kaikilla kunnilla ei kuitenkaan ole mahdollisuutta palkata erityistä pyöräilystä vastaavaa liikennesuunnittelijaa. Helpottamaan kuntien työtä, ja jotta seudulliset pyöräväylät pysyisivät yhtenäisinä, HSL:n tulisi laatia seudulliset pyöräilyn suunnittelutapaohjeet yhteistyössä kuntien kanssa. Ohjeet voivat perustua Helsingin ohjeisiin laajentaen niitä tarpeen mukaan maaseutumaisempiinkin oloihin sopiviksi.
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�Esimerkki saavutettavuustarkastelusta Bergenin Bybanen-linjan suunnitelmista. Kaikkien rakennusten sisäänkäyntien etäisyydet pysäkeille on laskettu ja jaettu havainnollisiin luokkiin. Koko suunnitelma löytyy: � HYPERLINK "https://www.sange.fi/~otso/stuff/ABR_notat02_befolkning_og_bedrifter.pdf"��http://www.sange.fi/~otso/stuff/ABR_notat02_befolkning_og_bedrifter.pdf�
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